
  

Journal of Sustainable City 
 

Online ISSN: 2476-6151 
 

Journal Homepage: www.jscity.ir 

 

  

Urban Form Design for All: A Spatial Model for Enhancing Vehicular and 

Pedestrian Safety: A Case Study of the Park Mellat Neighborhood, Mashhad 

 
Amin Kadkhodaee 1, Mehran Alalhesabi 2 

 
1. Department of Urban Planning, Iran University of Science and Technology, Tehran, Iran 
Email: aminkadkhodaee818@gmail.com  

2. (Corresponding Author) Department of Urban Planning, Iran University of Science and Technology, Tehran, Iran 

Email: alalhesabi@iust.ac.ir  

 
 

 A B S T R A C T 
 

 
 

A R T I C L E I N F O 
 

 

Urban form serves as a pivotal determinant in urban planning and 

design, playing a critical role in traffic safety performance and 

pedestrian vulnerability. The present study seeks to provide a spatially 

grounded urban form design guide aimed at enhancing the safety 

quality for both vehicles and pedestrians within the Park Mellat 

neighborhood of Mashhad. applied research adopted a mixed-methods 

(quantitative-qualitative) design, analyzing 277 recorded traffic 

accidents occurring between 2018 and 2020. Spatial data were 

processed using ArcMap, while 53 indicators across five urban design 

systems were assessed through field observations and a review of 

higher-order planning documents. Statistical analysis was performed 

using logistic regression and odds ratios. Content validity was 

confirmed by 15 experts, and reliability was established through test-

retest procedures (85%).Pedestrians accounted for over 50% of 

accident casualties. In contrast to findings reported in international 

studies, wide roadways (30–38 m)-which were associated with 76% of 

accidents—high population density (250–300 persons/ha), and 

proximity to Park Mellat, where 53% of pedestrian accidents were 

concentrated, were directly correlated with diminished safety. 

Additionally, mixed-use land uses and linear retail establishments 

along the northern and eastern edges, along with a concentration of 

billboards (70% of the 95 signs), exhibited a significant positive 

association with accident frequency. Conversely, predominantly 

residential land use within the interior fabric, narrow streets (12–14 

m), and high building density were associated with enhanced safety 

outcomes. The proposed model incorporates 14 corrective 

dimensions—including reducing roadway widths, moderating density 

along the park margins, organizing signage, and establishing 

continuity in pedestrian spaces—which collectively provide a robust 

foundation for structural interventions aimed at improving vehicular 

and pedestrian safety. 
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Extended Abstract 
Introduction 

Places are inherently characterized by a 

multitude of qualities, and human 

interventions prove successful only when 

these attributes are thoroughly understood. 

At its core, urban design is centrally 

concerned with creating better 

environments for people. With the 

proliferation of motorized life and the 

concomitant rise in mobility demands, 

streets and roadways have evolved into 

foundational elements of urban structure. 

Accordingly, urban design must foreground 

principles such as ease of movement, 

accessibility, and safety. The surge in travel 

demand, however, has imposed substantial 

social, economic, and environmental 

costs—including traffic accidents, 

congestion, energy consumption, and air 

pollution. The Public Health Agency of 

Canada (2010) has corroborated the 

significant association between urban form 

and public health outcomes, particularly 

with respect to traffic safety. 

Notwithstanding the ongoing efforts of 

architects and urban designers to implement 

traffic-calming measures, other critical 

dimensions—including land-use 

distribution, the siting of open spaces, 

streetscaping, and the hierarchical 

organization of road networks—have 

remained largely overlooked. The present 

study specifically addresses these under-

explored dimensions. Over the past half-

century, rising car ownership and mounting 

traffic congestion have rendered roadway 

safety a major public health challenge, with 

young adults aged 15 to 44 bearing the 

brunt of fatalities. According to the World 

Health Organization, road traffic injuries 

rank as the ninth leading cause of death 

globally. In Iran, where accident rates are 

notably high, they represent the second 

leading cause of mortality, following 

cardiovascular diseases (Azimi & Farouqi, 

2008). National statistics for 2013 report 

17,997 traffic-related fatalities, of which 

28.1% occurred in urban settings (Ministry 

of Roads and Urban Development, 2013). 

Within this context, Mashhad ranks 25th 

among 53 global metropolises, with a 

fatality rate of 8.5 per 100,000 population. 

Given that ensuring safety constitutes one 

of the five overarching principles of 

roadway design, the primary objective of 

this study is to formulate a comprehensive 

urban form design guide for the Park Mellat 

neighborhood in Mashhad, aimed at 

improving the quality of safety for both 

pedestrians and vehicles. 

 
Methodology 

The present study is applied in nature and 

falls within the domain of developmental 

research, as it draws upon the theoretical 

foundations established in basic research to 

address practical human needs and refine 

the tools, patterns, and methods of urban 

design aimed at enhancing vehicular and 

pedestrian safety. Given the nature of the 

data, this research adopts a mixed-methods 

approach (combining quantitative and 

qualitative techniques). The integration of 

these two approaches concurrently ensures 

both validity and reliability while 

facilitating a more comprehensive 

understanding of the research problem. The 

statistical population of this study 

comprises all recorded intra-urban traffic 

accidents in Mashhad over three statistical 

periods—2018, 2019, and 2020—totaling 

277 incidents. The primary data consist of 

various urban form layers derived from the 

spatial database (Geographic Information 

System), the Comprehensive and Detailed 

Plans of Mashhad, and accident statistics 

obtained from the Traffic Organization of 

Mashhad Municipality. Additionally, part of 

the data was gathered through field surveys, 

the findings of a traffic safety expert's 

roadway audit, and systematic observations 

aimed at documenting the behavioral 

patterns of residents and employees within 

the study area. 

The content validity of the indicators was 

confirmed by 15 experts in urban planning, 

urban design, and transportation 

(comprising 8 university professors and 7 

senior traffic specialists). To this end, the 

Content Validity Ratio (CVR) method was 

employed, and indicators receiving a CVR 

score below 0.49 were excluded from the 

analysis (Lawshe, 1975). The reliability of 

the field data was established through a 

test-retest procedure conducted at a two-

week interval, yielding a correlation 

coefficient of 85%. Data collection was 
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carried out through both documentary and 

field methods. For the documentary 

approach, the theoretical underpinnings of 

the research and quantitative data were 

compiled by consulting books, journal 

articles, transportation statistical yearbooks, 

maps, approved urban plans, dissertations, 

and online databases. In the field survey, 

qualitative data were gathered through 

direct and participatory observation by the 

researcher, in-depth interviews with local 

residents, and photographic documentation. 

Initially, accident records and relevant 

information were classified using Microsoft 

Excel. Following quality control and data 

screening procedures, statistical analyses 

were performed using SPSS version 26. 
 

Results and Discussion 
The findings of the present study reveal that 

the relationship between urban form and 

traffic safety in the Park Mellat 

neighborhood diverges substantially, in 

several respects, from the established 

paradigms derived from prior studies 

(predominantly conducted in developed 

countries). This discrepancy underscores 

the imperative for locally contextualized 

urban design models. 

1. Challenging Global Patterns in the Local 

Context: Contrary to studies emphasizing 

the role of fine-grained, compact blocks in 

reducing vehicle speeds and improving 

safety (Marshall & Garrick, 2011), in the 

Park Mellat neighborhood, fine-grained and 

medium-sized blocks located along arterial 

roads were associated with increased 

accident frequencies. Furthermore, unlike 

findings that link high population density 

with enhanced pedestrian safety (Jones & 

Jha, 2010), the high-density area along the 

eastern edge (adjacent to Park Mellat) 

accounted for 44% of total recorded 

accidents. This contradiction suggests that 

density alone is not a determinant of safety; 

rather, it is "density combined with an 

appropriately designed street network and 

the segregation of vehicular and pedestrian 

flows" that plays the decisive role. 

2. The Paradox of Public Spaces: A finding 

consistent with both domestic (Ayati & 

Bahraini, 2016) and international research 

confirms the role of trip-attracting land 

uses. However, the novel insight offered by 

this study lies in the observation that the 

presence of a high-quality public space 

(Park Mellat) adjacent to wide, high-speed 

thoroughfares (Emamat and Moallem 

Boulevards) not only failed to enhance 

safety but actually emerged as the primary 

hotspot for pedestrian accidents. This 

finding aligns with the OECD (1998) 

warning that the mere provision of 

pedestrian facilities does not guarantee 

increased safety, while extending that 

caution to a broader scale concerning the 

relationship between "trip-attracting uses" 

and "high-speed roadway networks." 

3. The Moderating Role of Physical 

Form: Another noteworthy finding 

concerns the inverse effect of certain 

indicators. While the literature generally 

suggests that wide roadways and low 

building density are associated with higher 

speeds and diminished safety (Norouzi et 

al., 2014), in the Park Mellat neighborhood, 

narrow internal streets (12–14 m) and high 

building density (compact fabric) were 

correlated with enhanced safety. This 

outcome can be attributed to the "physical 

enclosure effect," which fosters a sense of 

natural surveillance and reduces drivers' 

perceived speed, thereby rendering the 

environment safer for pedestrians. 

4. Non-significant Indicators and 

Contextual Complexity: A considerable 

number of indicators (e.g., MA5, MA7, 

MA9, ULS1, ULS6) exhibited no 

significant association with safety in this 

neighborhood. This finding is entirely 

consistent with the argument advanced by 

Ewing and Cervero (2018) that the 

cumulative effect of design qualities 

surpasses the sum of individual attributes. 

In other words, the presence of improved 

sidewalks (MA11) or bicycle lanes (MA12) 

alone is insufficient to enhance safety 

within a context where the street network 

lacks a logical hierarchy and is intermixed 

with trip-generating activities. 

Overall, the preceding discussion 

demonstrates that localized, piecemeal 

physical interventions (such as traffic 

calming) cannot yield sustainable safety 

improvements unless accompanied by a 

fundamental reassessment of the macro-

scale urban form—encompassing street 
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hierarchy, land-use distribution, and the 

siting of public spaces. 

 

Conclusion 

The most significant finding of this study is 

that the spatial clustering of accidents is a 

function of the dissonant juxtaposition of 

three key components: (1) wide roadways 

with a fragmented hierarchy; (2) high-

traffic public spaces with direct access to 

these roadways; and (3) the skewed 

distribution of trip-attracting activities and 

billboards along these axes. Contrary to 

common assumptions, factors such as high 

population density and fine-grained blocks, 

within this specific context, did not prove to 

be safety-enhancing; rather, owing to their 

adjacency to the primary roadway network, 

they acted as aggravating factors. 

Furthermore, despite their considerable 

theoretical potential, urban landscape 

systems and public spaces have failed to 

play an effective role in improving safety 

under existing conditions. A major public 

space such as Park Mellat, in the absence of 

secure buffer zones and continuous 

pedestrian access routes, has effectively 

become a traffic trap for pedestrians. 

Moreover, the lack of a significant 

correlation between many conventional 

indicators—including lighting, paving 

quality, and roadside greenery—and the 

accident pattern underscores the reality that 

such features lose their effectiveness when 

the overarching structure of the roadway 

network remains inherently unsafe. 

In addressing the core research question, 

the urban form design guide developed 

here—organized around 14 principal 

axes—does not constitute a one-size-fits-all 

prescription but rather a spatially explicit, 

evidence-based decision-making 

framework that delineates intervention 

priorities. This guide emphasizes reducing 

the geometric dimensions and lengths of 

major arteries, moderating population 

densities around public spaces, relocating 

trip-generating land uses, and establishing a 

safe access hierarchy for pedestrians. 

In conclusion, this study demonstrates that 

achieving a "city for all" necessitates 

moving beyond a doctrinaire application of 

global findings and embracing the principle 

that a safe urban form is one in which the 

roadway network, land-use distribution, and 

the siting of public spaces are integrated 

and calibrated to serve the most vulnerable 

users—pedestrians. The model proposed 

herein can serve as a template for revising 

urban development plans and prioritizing 

safety interventions in other contexts across 

Mashhad and other Iranian metropolises. 
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ریزی و طراحی شهری، نقشی های بنیادین در برنامهیکی از مؤلفه عنوانبهفرم شهری 

پژوهش حاضر با  .کندپذیری عابران پیاده ایفا میکننده در کیفیت ایمنی ترافیک و آسیبتعیین

 یمنیا تیفیک یبه دنبال ارتقا ،یبر شواهد مکان یمبتن یفرم شهر یطراح یهدف ارائه راهنما

-پژوهش کاربردی با رویکرد آمیخته )کمی در محله پارک ملت مشهد است. ادهیسواره و پ

 های مکانی باانجام شد. داده( 1۳۹۹-1۳۹۷شده )فقره تصادف ثبت 2۷۷کیفی( بر روی 

ArcMap  شاخص در پنج نظام طراحی شهری از طریق مشاهدات میدانی و اسناد  ۵۳و

فرادست ارزیابی گردید. تحلیل آماری با رگرسیون لجستیک و نسبت شانس صورت گرفت. 

درصد  ۵۰از  شیب .تأیید شد( ٪۸۵) باز آزمونمتخصص و پایایی با  1۵روایی محتوایی با نظر 

 ،یمطالعات خارج یهاافتهی. برخلاف دادندیم لیتشک ادهیپ از مجروحان تصادفات را عابران

نفر در  ۳۰۰-2۵۰بالا ) یتیدرصد تصادفات، تراکم جمع ۷۶متر( با  ۳۸-۳۰) ضیمعابر عر

با  میمستق طوربه( ادهیدرصد از تصادفات عابر پ ۵۳هکتار( و مجاورت با پارک ملت )تمرکز 

در  یخط یهایفروشمختلط و خرده هایکاربریوجود  ن،یهمراه بودند. همچن یمنیکاهش ا

تصادفات  شیتابلو( با افزا ۹۵درصد از  ۷۰) یغاتیتبل یو تمرکز تابلوها ،یو شرق یشمال یهالبه

 1۴-12) کیمعابر بار ،یدر بافت داخل یغالب مسکون یارتباط معنادار داشت. در مقابل، کاربر

محور  1۴شده شامل مدل تدوین همراه بودند. یمنیا شیبا افزا یساختمان یمتر( و تراکم بالا

اصلاحی از قبیل کاهش عرض معابر، تعدیل تراکم حاشیه پارک، ساماندهی تابلوها و ایجاد 

های پیاده، مبنایی برای مداخلات ساختارگرایانه در جهت ارتقای ایمنی پیوستگی در عرصه

 .دهدسواره و پیاده ارائه می
 

عه در شهر مطال ادهیواره و پس یمنیا تیفیک یهمه: مدل ارتقا یفرم شهر برا ی(. طراح1۴۰۵. )مهران ،یالحسابیعلو  نیام ،ییکدخدااستناد: 

 .۳۹-۶۰(، 2) ۹، مجله شهر پایدار .: محله پارک ملت مشهدیمورد
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 مقدمه

شناخته  خوبیبهها اند که این کیفیتهای گوناگونی هستند و مداخلات انسانی زمانی موفقها همواره دارای کیفیتمکان
(. با گسترش ۳: 1۳۹۴های بهتر برای مردم نقشی محوری دارد )کارمونا، شوند. طراحی شهری در چارچوب ایجاد مکان

و طراحی شهری باید  اندشدهتبدیلجایی، معابر به عنصری زیربنایی در ساختار شهر زندگی ماشینی و افزایش نیاز به جابه
تقاضای  (. افزایش11۸-12۶: 1۳۸۴مدنظر قرار دهد )پاکزاد،  نی راپذیری و ایموآمد، دسترساصولی چون سهولت رفت

مراه همحیطی نظیر تصادفات، ترافیک، مصرف انرژی و آلودگی هوا به جایی عوارض اجتماعی، اقتصادی و زیستجابه
 ده استرافیک تأیید کر( ارتباط فرم شهری را با سلامت و ایمنی ت2۰1۰داشته است. کمپین بهداشت عمومی کانادا )

(Minister of Health, 2012.) سار و ترافیک )خاک سازیآرامطراحان شهری برای  های معماران وبا وجود تلاش
غفول ممراتب معابر یابی فضاهای باز، منظرسازی و سلسله، مکانهاکاربری(، ابعاد دیگری مانند توزیع 1۳۹۴بهرامی، 

 .پردازدشده میهاند. پژوهش حاضر به این ابعاد کمتر دیدمانده

اخیر، بحران ایمنی معابر را به چالش اصلی سلامت عمومی تبدیل کرده  قرننیمافزایش مالکیت خودرو و ترافیک در 

(. بر اساس گزارش سازمان بهداشت جهانی، 1۳۸۳ساله هستند )جعفرزاده،  ۴۴تا  1۵است؛ قربانیان اصلی آن جوانان 

دومین عامل های قلبی ومیر جهانی است و ایران با نرخ بالای تصادفات، پس از بیماریتصادفات نهمین عامل مرگ

نفر بر اثر سوانح ترافیکی در  1۷۹۹۷دهد نشان می 1۳۹2(. آمار سال 1۳۸۷کند )عظیمی و فاروقی، مرگ را تجربه می

(. مشهد در میان 1۳۹2شهری است )وزارت راه و شهرسازی، درصد مربوط به سوانح درون 2۸.1که  اندباختهجانایران 

 (.Welle and Li, 2015) قرار دارد 2۵ازای هر صد هزار نفر در رتبه کشته به  ۸.۵جهان با شاخص  شهرکلان ۵۳

 New York City Department of) ایمنی یکی از پنج اصل کلان طراحی معابر است تأمیناینکه  بهباتوجه

Transportation, 2012) منظوربهارائه راهنمای طراحی فرم شهری در محله پارک ملت مشهد »، هدف اصلی پژوهش 

های فرم شهری مؤثر بر ایمنی ( شناسایی مؤلفه1است. اهداف فرعی شامل: )« ارتقای کیفیت ایمنی پیاده و سواره

ها ( شناسایی نحوه اثرگذاری این مؤلفه۳ها با مخاطرات ایمنی در محله پارک ملت؛ )( بررسی ارتباط این مؤلفه2ترافیک؛ )

تواند موجب ارتقای حداکثری کیفیت ایمنی های طراحی فرم شهری میکدام دستورالعمل»بر کیفیت ایمنی. سؤال اصلی: 

 هاآن تأثیرگذاریها، ارتباط و نحوه و سه سؤال فرعی درباره شاخص« سواره و پیاده در محله پارک ملت مشهد شود؟

 .است شدهمطرح

ای کار عملی و ضابطهاما راه گرفتهصورتیافته برای کاهش تصادفات ای در کشورهای توسعهتحقیقات گسترده

 هایپژوهش(. 12: 1۳۹۷هماهنگ برای ارزیابی فرم شهری در پیوند با ایمنی ارائه نشده است )ریر یوئینگ و اتو کلمنته، 

 .ارتباط فرم شهری را با تصادفات در بالتیمور بررسی کردند (2۰1۰) 1 جونز و جها .اندجهانی متعددی به این حوزه پرداخته
بندی الگوی شبکه (2۰11و همکاران ) ۳رفعت .ایالت آمریکا مطالعه نمود ۵۰های شبکه معابر را در ویژگی (2۰۰۳) 2نولند

های معابر هزار تصادف در کالیفرنیا به بررسی ویژگی 2۳۰با  (2۰11) ۴کیمارشال و گر .معابر را در کانادا واکاوی کردند

 ۶را در سن آنتونیو مطالعه کردند. سازمان بهداشت جهانی هاکاربریعیتی و تنوع تراکم جم (2۰۰۹) ۵و دامبا دیر. پرداختند

                                                      
1. Jones & Jha 

2. Noland 

3. Riffat 

4. Marshall & Garrick  

5. Reid & Dumbaugh  

6. WHO 
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ارتباط تصادفات و سرعت وسایل نقلیه  (2۰۰1) 1. گاردریپر ا. عوامل کاهنده ایمنی عابران را معرفی کرده است .(2۰1۳)

سواران را ونقل بر تصادفات دوچرخههای حملزیرساخت تأثیر( 2۰۰۹و همکاران ) 2نولدزی. او. ریکانر س .را بررسی کرد

ایمنی را  تنهاییبهنشان داد وجود امکانات پیاده و دوچرخه ( 1۹۹۸) ۳یو توسعه اقتصاد یسازمان همکار .مطالعه نمودند

و همکاران  ۵سیدریس-تویلوکا .کاربری زمین بر ایمنی ترافیک را بررسی کرد تأثیر( 2۰۰1) ۴تون هامل  .دهدافزایش نمی

( راهکارهای ارتقای ایمنی را مطالعه 2۰1۵و همکاران ) ۶نلسون .سواران پرداختندرخه( به تصادفات عابران و دوچ2۰1۴)

در ایران نیز  .ای را مقایسه نمودندایمنی ترافیک در مناطق پرتراکم و حومه (2۰۰۹) ۷دامبا  کیو ار نگیاو دیر. کردند

پرتی رانندگان بلیغات محیطی در حواس( در مشهد به نقش ت1۳۹۴است: ماهپور و همکاران ) شدهانجامهایی پژوهش

( نقص روشنایی معابر را عامل افزایش ریسک تصادفات در تهران معرفی کردند. 1۳۹۳پرداختند. نوروزی و همکاران )

های آموزشی، رابطه کاربری زمین و تصادفات را بررسی و نشان دادند مکان GIS ( با استفاده از1۳۹1ساکی و همکاران )

های شاخص تأثیر( 1۳۹۸تراکم بیشترین تصادفات را دارند. سرورزاده و رضوانی ) کمها و مناطق میرگاهها، تعتقاطع

( در مشهد مدلی مبتنی بر ارتباط 1۳۹۷کالبدی سیمای شهری بر رفتار شهروندان را مطالعه کردند. شیران و همکاران )

( در مشهد نشان 1۳۹۵رگانیک ارائه دادند. آیتی و بحرینی )ها و بافت اتصادفات عابر پیاده با تراکم مسکونی، ابعاد بلوک

 .معکوس بر تصادفات همراه است تأثیرمقیاس محلی و مسکونی با کاهش ترافیک و  هایکاربریدادند افزایش نسبت 

 

 ینظر انیمب

 ینیالدفی)س شودیم فیش تعرتعدد آرا و نظرات همواره دشوار بوده و متناسب با نوع کاربرد لیبه دل یفرم شهر فیتعر

 کیه به ک یعناصر بیرکظاهر و ت ئت،یشکل، صورت، قالب، ه یلغت، فرم به معنا یها(. در فرهنگ1۳۹1 ،و همکاران

(. در علم 1۳۶۳ ن،ی؛ مع1۳۸1 د،ی؛ عم1۳۷۷است )دهخدا،  شدهتعریف بخشد،یممتاز م یتیمجموعه وحدت و شخص

ونقل و حمل مستیس ،یاراض یکاربر یالگو یهایژگیاز و یبیرا ترک ی( فرم شهرHandy, 1996) یهند ،یشهرساز

ر در شه یکن و دائمبزرگ، سا یعناصر کالبد ییفضا ی( آن را الگوLynch, 1981) نچیل نیو کو داندیم یشهر یطراح

بکه ش یالگو هازجملتار شهر از ساخ یو عناصر متعدد میمفاه ییاحاصل گردهم یفرم شهر ،طورکلیبه. کندیم فیتعر

 (.1۳۹1 ،ینیالدفیاست )س یعموم یها و فضاهاقطعات، پارک یبندشکل ابان،یخ یاندازه و شکل بلوک، طراح ابان،یخ

مطرح شد و بر طراحی محصولات  (1۹۸۵) ۸سیران م توسط بارنینخست )Universal Design (مفهوم طراحی فراگیر

باشند. هفت اصل طراحی  استفادهقابلدارد که بدون نیاز به انطباق یا طراحی ویژه، برای همه افراد  تأکیدهایی و محیط

( ۵، )درکقابل( اطلاعات ۴( سادگی و قابلیت درک، )۳پذیری در استفاده، )( انعطاف2( استفاده برابر، )1فراگیر شامل: )

است. این  (Story et al., 1998) سب برای دسترسی( ابعاد و فضای منا۷( کوشش فیزیکی کم، و )۶تحمل خطا، )

های نظر از تواناییهای شهری به معنای ایجاد فضاهایی است که برای همه شهروندان، صرفاصول در طراحی محیط

 (.Heylighen, 2016; Lidwell et al., 2010) باشد استفادهقابل، هاآنفیزیکی و شناختی 

                                                      
1. Per E. Gårder 

2. Conor CO Reynolds 

3. OECD 

4. Ton Hummel 

5. Loukaitou-Sideris 

6. Nelson 

7. Reid Ewing & Eric Dumbaugh 

8. Ron Mace 
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قش دارد ن دیجد یهاشیگرا جادیهم در ا یشهر یاست که طراح تیحائز اهم تجهازآن یتحولات فرم شهر یبررس

 عنوانبهبتدا ااست:  گرفتهشکل یخی. تحول شهرها در سه دوره تاردهدیواکنش نشان م دیجد یهاو هم در برابر فرم

ا از ، فرم شهرهزمانهم. داتیف تولمراکز و مصر عنوانبهو در دوره سوم  یمراکز صنعت عنوانبهمحل دادوستد، سپس 

 مرکزرمتیغ ردیچند عملکمحلات  سویبه تیگسترده و در نها ،یبه فرم چندمرکز یشاصنعتیحالت مرکزگرا در دوران پ

 یدهلکثبت به شمبا تلاش  دیامنفعل باشد، بلکه ب راتییتغ نیدر برابر ا تواندینم یشهر یاست. طراح یافتهتحول

 کایآمر وشمند درهنبش رشد در انگلستان و ج یبهتر بپردازد. تجربه برنامه رنسانس شهر یهامکان جادیو ا راتییتغ

به  ،یعملکرد و اختلاط هایشبکه ارتباطات، دسترس رینظ یشهر یطراح هیبه اصول پا یتوجهینشان داده است که ب

نا، )کارمو شودینجر مم یصادراقتیغ یو در بلندمدت فرم شهر یاجتماع یهایعدالتیب دار،یمحلات ناپا یریگشکل

خواهد  سودمند ینتنها زما ک،یتراف یمنیا ازجمله یاریاس هر معبر اس یشهر یهافرم یابی، ارزروازاین(. ۶۶-۴۸: 1۳۹۴

ز شکل ا یمطلوب یهادهیا ،ینگرندهیو با آ رندیقرار گ یابیمورد ارز هاآن یخیو تحولات تار یشهر یهابود که فرم

 ارائه گردد. ندهیآ یشهرها

( که توسط سازمان بهداشت جهانی و سازمان همکاری Safe Systemدر حوزه ایمنی ترافیک، رویکرد سیستم ایمن )

ونقل ناپذیر است و سیستم حملاست، بر این فرض استوار است که خطای انسانی اجتناب شدهترویجاقتصادی و توسعه 

 چهاراصل(. این رویکرد شامل ITF, 2021های جدی نشود )طراحی شود که این خطاها منجر به آسیب ایگونهبهباید 

( ۳( سیستم باید برای جذب خطاهای انسانی طراحی شود، )2پذیرند، )کنند و آسیبها خطا می( انسان1کلیدی است: )

 ,WHOومیر طراحی شود )ا و مرگه( سیستم باید برای کاهش شدت آسیب۴ایمنی یک مسئولیت مشترک است، و )

(، حذف موانع خطرناک کنار Leading Pedestrian Intervals(. اقداماتی مانند نصب علائم عابر پیاده با اولویت )2022

اقدامات مؤثر در این رویکرد هستند  ازجملهسواران های مناسب برای عابران پیاده و دوچرخهجاده و ایجاد زیرساخت

(Ferenchak & Marshall, 2019; Retting et al., 2012.) 

در  یکیوانح ترافستلفات سالانه  سومیکاز  شیکه ب دهدیآمارها نشان م ک،یتراف یمنیو ا یارتباط با فرم شهر در

 ،یزندگ تیبر قابل ییسزاب تأثیر یمنی(. بهبود ا1۳۹2 ،یاست )وزارت راه و شهرساز یشهر یهاطیمربوط به مح رانیا

مهم بدون  نی(. اWorld Resources Institute, 2015:4) اردشهرها د یداریو پا یریپذرقابت ،یوربهره ،یکارآمد

 یحلراه تواندیر مها در جوامع خودرو محوجاده یو شهرها محقق نخواهد شد. اگرچه بازطراح هاابانیخ یطراح رییتغ

سواران از دوچرخه و ادهین پبر عابرا تأکید تر،نیادیرانندگان باشد، اما راهبرد بن یمنیو ا کیتراف لیتسه یمدت براکوتاه

لعه خود ( در مطاJones & Jha, 2010است. جونز و جها ) کیتراف یمنیبه بهبود ا ژهیو کردیبا رو یشهر یطراح قیطر

 ییهابر اساس مؤلفه یفرم شهر نشان دادند که 2۰۰۷تا  2۰۰۳ هایسالتصادفات  یهاداده لیبا تحل موریدر شهر بالت

 خاص باتین ترکمؤثر است. آنا یکیدر وقوع تصادفات تراف یو نظام حرکت و دسترس ینظام کالبد لیعمدتاً ذ

 یطراح و نوع یتیمعجو  یساختمان یهاوکاندازه و تراکم بل ،ینینشها، عقبارتفاع ساختمان ازجمله یشهر یمورفولوژ

 شان،یه باور ابوده است. ب تأثیرگذار اریها بسراه یمنیبر ا یشهر یطراح یکه فاکتورها افتندیکرده و در یرا بررس یشهر

با تراکم کم،  یاهیاشح یو نواح ادهیعابر پ ادیمتنوع و متداخل و تردد ز هایکاربریشهر با تراکم بالا،  یمرکز ینواح

ا به ر یتفاوتم یمنیا یالگو کیکه هر  شوندیمشخص م یاچهارخانه یابانیه خجداگانه و شبک یهاو بلوک هاکاربری

 .ندهمراه دار

ریزی مبتنی بر شهری، رویکردهای جدیدی مانند برنامهونقل درونریزی شهری برای حملدر زمینه مدیریت و برنامه

ریزی و برنامه (Calthorpe,1993)  (TOD) محور ونقلحمل، توسعه (Geurs & van Wee, 2004)دسترسی 
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 تأکید جایبهریزی مبتنی بر دسترسی، اند. برنامهشدهمطرح( Wegener, 2014ونقل )یکپارچه کاربری اراضی و حمل

 Geurs & vanدارد ) تأکیدها و خدمات برای همه شهروندان جایی، بر تسهیل دسترسی به فعالیتسرعت جابه برافزایش

Wee, 2004هایایستگاهمحور در اطراف -نیز بر ایجاد محلات فشرده، مختلط و عابر محور ونقل(. توسعه حمل 

 تأکیدونقل نیز بر این اصل (. رویکرد یکپارچه کاربری اراضی و حملCalthorpe, 1993دارد ) تأکیدونقل عمومی حمل

ساز ایجاد طور هماهنگ و یکپارچه انجام شود تا زمینهنقل باید بهوگیری در حوزه کاربری اراضی و حملدارد که تصمیم

 (.Wegener, 2014های شهری پایدار و ایمن گردد )محیط

 

 پژوهشروش 

نی شناختی شود؛ زیرا با استفاده از مباای محسوب میپژوهش حاضر از نظر هدف، کاربردی و از شاخه تحقیقات توسعه

های طراحی شهری برای های انسان و بهبود ابزارها، الگوها و روششده در تحقیقات بنیادی، در پی رفع نیازمندیفراهم

های کمی و از روش ها، این پژوهش از نوع آمیخته )ترکیبیت دادهارتقای ایمنی سواره و پیاده است. بر اساس ماهی

تری از مسئله ساز درک جامعروایی و پایایی، زمینه زمانمه تأمینباشد، چراکه ترکیب این دو روش ضمن کیفی( می

ادفات مامی تصجامعه آماری این پژوهش را ت .(۵۰: 1۳۸۰حافظ نیا، ؛ Creswell & Creswell, 2018) خواهد بود

فقره  2۷۷) 1۳۹۹و  1۳۹۸، 1۳۹۷شده توسط پلیس راهنمایی و رانندگی شهر مشهد در سه دوره آماری شهری ثبتدرون

های مختلف فرم شهری برگرفته از بانک اطلاعات مکانی )سیستم های اولیه شامل لایهدهد. دادهتصادف( تشکیل می

شهد هرداری مشرافیک و آمار تصادفات دریافتی از سازمان تاطلاعات جغرافیایی(، طرح جامع و تفصیلی شهر مشهد 

کارشناس  عابر توسطمگیری از نتایج ممیزی است. افزون بر این، بخشی از اطلاعات از طریق بازدیدهای میدانی، بهره

 .است شدهدآوریگرخبره ایمنی ترافیک و مشاهدات منظم برای ثبت الگوهای رفتاری ساکنان و شاغلین محدوده 

ونقل ریزی شهری، طراحی شهری و حملمتخصص حوزه برنامه 1۵گیری از نظر ها با بهرهروایی محتوایی شاخص 

 کارشناس ارشد حوزه ترافیک( تأیید شد. بدین منظور، از روش نسبت روایی محتوایی ۷استاد دانشگاه و  ۸)شامل 

(CVR) هایی که نمرهاستفاده شد و شاخص CVR  کردند، حذف شدند دریافت ۰.۴۹کمتر از (Lawshe, 1975). 

با فاصله زمانی دو هفته و محاسبه ضریب همبستگی  (Test-Retest) باز آزمونهای میدانی از طریق روش پایایی داده

 (.Creswell & Creswell, 2018) ( تأیید گردید۸۵٪)

ای و اسنادی، مبانی نظری پژوهش کتابخانهای و میدانی انجام شد. در روش آوری اطلاعات به دو روش کتابخانهجمع

ها و نامههای مصوب، پایانها، طرحونقل، نقشههای حملها، آمارنامهها، مقالههای کمی با استناد به کتابو داده

ده ابزارهایی همچون مشاه برهیباتکهای کیفی های اطلاعاتی اینترنتی تدوین گردید. در برداشت میدانی نیز دادهپایگاه

ابتدا آمار و اطلاعات  .های عمیق با اهالی محله و تصویربرداری گردآوری شدندمستقیم و مشارکتی پژوهشگر، مصاحبه

های آماری با آمایی(، تحلیلو پس از کنترل کیفیت )داده شدهبندیطبقه Microsoft Excel افزارتصادفات در نرم

ها( تحلیل آماری شامل آمار توصیفی )جداول فراوانی، درصدها و میانگینانجام شد.  2۶نسخه  SPSS افزاراستفاده از نرم

های شانس( بود. رگرسیون لجستیک برای بررسی ارتباط بین و آمار استنباطی )رگرسیون لجستیک و محاسبه نسبت

 .(Hosmer et al., 2013) های فرم شهری( و متغیر وابسته )وقوع تصادف( به کار رفتمتغیرهای مستقل )شاخص

 در نظر گرفته شد ۰.۰۵داری ها محاسبه و سطح معنیبرای هر یک از شاخص (Odds Ratio) نسبت شانس

(Tabachnick & Fidell, 2019). افزارهای مکانی با استفاده از نرمنمایش توزیع فضایی تصادفات و تحلیل ArcMap 
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های جغرافیایی و کشف روابط و عات جدید از دادهاستخراج اطلا منظوربههای مکانی صورت گرفت. تحلیل 1۰.۸نسخه 

ونقل های حملروندها در منطقه مطالعه به کار رفتند. در این مرحله، تراکم و الگوی مکانی تصادفات در سطح شبکه

تحلیل فضایی  منظوربهو مراکز ثقل تصادفات پیاده و سواره شناسایی گردید. در ادامه،  شدهمشخص یامحله درون

های منتخب پژوهش، بررسی همپوشانی توزیع مکانی تصادفات با مجموعه روابط بین شدت و تراکم تصادفات با شاخص

 .افزار انجام پذیرفتها در همین نرمهر یک از شاخص

شاخص از  ۵۳نظران در چارچوب نظری پژوهش، تعداد های حاصل از پردازش نظریات صاحبز میان شاخصا

شخیص هد مؤثر تواره و پیاده در محله پارک ملت مشویژه در فرایند ایمنی س طوربههای طراحی فرم شهری که شاخص

، مطالعهموردنطقه اطلاعات و شرایط خاص م بودندردسترس، بر اساس نتایج مطالعات پیشین در شهر مشهد، اندشدهداده

یج ند و نتاقرار گرفت ستفادهمورداشاخص در فرایند تحلیل همپوشانی مکانی با تصادفات  ۵۳انتخاب و تدقیق شدند. تمامی 

  افزارهایگیری از نرمدر نهایت، با بهره .است شدهارائه( 1گانه طراحی شهری )جدول های پنجآن در قالب نظام

AutoCAD ،SketchUp  و Lumionپژوهی موردشده در محدوده محور اصلاحی تدوین 1۴بعدی از سازی سه، مدل 

خروجی بصری  عنوانبهها سازیاین مدل .(NACTO, 2016; Urban Street Design Guide, 2012) انجام شد

 .هستند مشاهدهقابلاند و در بخش پیوست مقاله شدهارائهراهنمای طراحی فرم شهری 

 

 طراحی شهری و ابزارهای سنجش هاینظامنهایی پژوهش به تفکیک  هایشاخص .1جدول 

 منبع سنجش ابزارهای علامت هاشاخص نظام

کاربری و 
 فعالیت

 Carmona et al., 2010 برداشت میدانی هایفرم LU1 کاربری غالب مسکونی بافت
 ایناحیهو  ایمحلهبرخورداری از خدمات غیرانتفاعی سطح 

LU2 برداشت میدانی هایفرم Ewing & Clemente, 

2013 
 Ewing et al., 2016 برداشت میدانی هایفرم LU3 ایناحیهو  ایمحلهاز خدمات انتفاعی سطح  برخوردی
 Handy, 1996 برداشت میدانی هایفرم LU4 هاکاربریاختلاط 

 تنوع فعالیتی در سطح محله
LU5 برداشت میدانی هایفرم Geurs & van Wee, 

2004 
 1۳۹۵آیتی و بحرینی،  برداشت میدانی هایفرم LU6 خطی فروشیخرده هایفعالیتمحورهای دارای 

 توزیع نرمال خدمات غیرانتفاعی در سطح محله
LU7 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 
Carmona et al., 2010 

 انتفاعی در سطح محلهتوزیع نرمال خدمات 
LU8 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 

Ewing & Clemente, 

2013 
 Calthorpe, 1993 برداشت میدانی هایفرم LU9 ناسازگار در سطح محله هایفعالیتعدم وجود 

 Wegener, 2014 برداشت میدانی هایفرم LU10 فرا شهریمقیاس شهری و  هایکاربریسطح پایین 
یرهای جاذب سفر در حاشیه مس هایفعالیتعدم جانمایی 

 دسترسی مستقل بینیپیشسریع بدون 
LU11 

 ,Dumbaugh & Rae برداشت میدانی هایفرم

2009 

حرکت و 
 دسترسی

 معابر روسوارهمساحت کم سطح 
MA1 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 

Ewing & Clemente, 

2013 
 معابر با طول کم

MA2 
 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 

Marshall & Garrick, 

2011 
 Noland, 2003 برداشت میدانی هایفرم MA3 تعداد کم معابر سواره

 Jones & Jha, 2010 برداشت میدانی هایفرم MA4 تعداد کم خطوط سواره معابر
 NACTO, 2016 برداشت میدانی هایفرم MA5 ایحاشیهمعابر از خط پارک  برخوردی

 پهنای کم خطوط سواره
MA6 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 

Dumbaugh & Rae, 

2009 
 ترافیکی سازیآرام هایطرحمعابر برخوردار از 

MA7 
 ,Ferenchak & Marshall برداشت میدانی هایفرم

2019 
 حجم پایین ترافیک سواره

MA8 
 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 
Gårder, 2001 

 ITF, 2021 برداشت میدانی هایفرم MA9 معابر دارای مسیرهای پیاده مجزا
 ,Arc Ewing & Clemente افزارنرمتحلیل اطلاعات در  MA10 یادهپیاده نسبت به تعداد عابرین پ مسیرهایسطح مطلوب 
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Map 2013 

 بهسازی شدهمسیرهای پیاده 
MA11 

 Urban Street Design برداشت میدانی هایفرم

Guide, 2012 
 NACTO, 2016 برداشت میدانی هایفرم MA12 از خطوط ویژه دوچرخه برخوردارمعابر اصلی 

عمومی متنوع با  ونقلحمل هایایستگاهبرخورداری از 
 فاصله کم

MA13 
 برداشت میدانی هایفرم

Calthorpe, 1993 

 Lord et al., 2005 برداشت میدانی هایفرم MA14 ترافیکی هایتقاطعتعداد بالای 
 در واحد سطح هاتقاطعتعداد پایین 

MA15 
 ,Marshall & Garrick برداشت میدانی هایفرم

2011 
 Retting et al., 2012 برداشت میدانی هایفرم MA16 شدهکنترلترافیکی  هایتقاطعتعداد بالای 
 هاتقاطعیر نسبت به سا راهیسه هایتقاطعتعداد بالای 

MA17 
 ,Dumbaugh & Rae برداشت میدانی هایفرم

2009 
 یرت به سابه شکل فلکه ترافیکی نسب هاتقاطع تعداد بالای

 هاتقاطع
MA18 

 ,Ewing & Clemente برداشت میدانی هایفرم

2013 

 ITF, 2021 برداشت میدانی هایفرم MA19 در محله سهم پایین شبکه سواره عبوری و سریع
 WHO, 2022 برداشت میدانی هایفرم MA20 مسیرهای ویژه عبور عرضی ایمن پیاده با فاصله کم

 1۳۹۵آیتی و بحرینی،  برداشت میدانی هایفرم MA21 سهم بالای معابر شریانی دو طرفه

 NACTO, 2016 برداشت میدانی هایفرم MA22 در مسیرهای سواره اصلی هادوربرگردانتعداد کم 
سطحی  هایآب آوریجمعمعابر برخوردار از شبکه 

 استاندارد
MA23 

برداشت میدانی و تحلیل اطلاعات 
 Arc Map افزارنرمدر 

Urban Street Design 

Guide, 2012 

 فرم کالبدی

 هاشریانیمحصوریت کالبدی معابر و 
PHF1 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 

Ewing & Clemente, 

2013 
 معابر با عرض کم

PHF2 
 ,Dumbaugh & Rae برداشت میدانی هایفرم

2009 
 کوچک و متوسط هایمساحتشهری با ابعاد و  هایبلوک

PHF3 
برداشت میدانی و تحلیل اطلاعات 

 Arc Map افزارنرمدر 

Marshall & Garrick, 

2011 

 قطعات با اندازه کوچک و متوسط
PHF4 

برداشت میدانی و تحلیل اطلاعات 
 Arc Map افزارنرمدر 

Jones & Jha, 2010 

 متوسط و بزرگ قطعات با اندازه
PHF5 

برداشت میدانی و تحلیل اطلاعات 
 Arc Map افزارنرمدر 

Ewing & Clemente, 

2013 

 فشردگی بافت
PHF6 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 
Handy, 1996 

 تراکم ساختمانی زیاد
PHF7 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 
Noland, 2003 

 تراکم ساختمانی کم
PHF8 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 
Bagheri et al., 2024 

 تراکم جمعیتی زیاد
PHF9 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 
WHO, 2022 

 ساختمانی در لبه محور هایتودهقرارگیری 
PHF10 

برداشت میدانی و تحلیل اطلاعات 
 Arc Map افزارنرمدر 

Carmona et al., 2010 

 یمنظر شهر

 شهری هایجدارههماهنگی و نظم در 
ULS1 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 

Ewing & Clemente, 

2013 
 ازیبرخورداری معابر و فضاهای عمومی پیاده از نورپرد

 شبانه
ULS2 

 برداشت میدانی هایفرم
 1۳۹۳نوروزی و همکاران، 

 Carmona et al., 2010 برداشت میدانی هایفرم ULS3 عمومی هایعرصهمنظره آرایی معابر و 
 1۳۹۴ماهپور و همکاران،  برداشت میدانی هایفرم ULS4 یرهامس معابر از علائم ترافیکی و راهنما در طول برخوردی

 هاروسوارهروسازی مناسب 
ULS5 

 Urban Street Design برداشت میدانی هایفرم

Guide, 2012 
بز شهری و عبوری از فضای س هایخیابانبرخورداری 

 هیحاش
ULS6 

 برداشت میدانی هایفرم
Bagheri et al., 2024 

 Lynch, 1981 برداشت میدانی هایفرم ULS7 معابرخوانایی مسیرها و 

 هایعرصه
 همگانی

 عمومی در دسترس پیاده هایعرصهسطح مناسب 
PS1 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 
Heylighen, 2016 

 هعمومی پیاده در سطح محل هایعرصهتوزیع نرمال 
PS2 

 Arc افزارنرمتحلیل اطلاعات در 

Map 
Story et al., 1998 
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 موردمطالعهمحدوده 

سرشماری عمومی نفوس و مسکن سال  بر اساساست.  تهران مساحت، دومین شهر پهناور ایران پس از کیلومترمربع ۳۵1مشهد با 

حرم  وجود ٔ  واسطهبهرود. این شهر می به شماردومین شهر پرجمعیت ایران   تهران جمعیت، پس از نفر ۳.۰۰1.1۸۴مشهد با  1۳۹۵

بر اساس آمار  .از داخل و دو میلیون زائر از خارج از کشور است زائر میلیون 2۷سالانه پذیرای بیش از  ع() علی بن موسی الرضا

نفر بر اثر سوانح رانندگی  2۸۳میانگین سالانه حدود  طوربه ۹۷تا  ۹1 هایسالپزشکی قانونی استان خراسان رضوی در 

میلادی برابر با میانگین  2۰1۵. که این ارقام در مقایسه با سایر شهرهای جهان در سال انددادها از دست جان خود ر شهریدرون

 زیباشهر، آزادشهر، محلات است و شدهواقعیازده شهرداری مشهد  منطقه غرب و در در حوزهمحدوده مورد پژوهی  .باشدمیجهانی 

. این منطقه جزء آیندمیاز محلات اصلی آن بشمار  التحصیلانفارغو  هاشمی نژاد، سیدرضی، فرهنگ، دانشجو، تربیت، شریف

است. از  گرفتهشکل تدریجبهکه پس از احداث پارک ملت در این منطقه  گرددمیجدید شهر مشهد محسوب  یافتهتوسعهمناطق 

که این موضوع در نوع  باشدمی شدهمشخصاز پیش  هایطرحاین منطقه، توسعه آن بر اساس  گیریشکلنکات حائز اهمیت در 

است. یکی از خصوصیات ویژه این منطقه نسبت به سایر مناطق شهر مشهد معابر آن  مشاهدهقابلیز بافت منظم و هندسی آن ن

منطقی در آن، نفوذپذیری بسیار بالای معابر در کیفیت بافت آن  مراتبسلسلهعرض زیاد و عدم برقراری  ٔ  واسطهبهاست که 

 بوده است. تأثیرگذار
 

 مشهد شهریدرونآمار اداره کل پزشکی قانونی در خصوص تعداد متوفیان تصادفات . 2جدول 

 سال تعداد متوفیان

2۴۰ 1۳۹2 

2۴۷ 1۳۹۳ 

2۵۵ 1۳۹۴ 

2۷۵ 1۳۹۵ 

۳2۹ 1۳۹۶ 

۳۵۶ 1۳۹۷ 

 مجموع دوره 1۷۰2

 اداره کل پزشکی قانونی: نبعم

 

 
 ادوار توسعه تاریخی شهر و منطقه بندی شهریموقعیت محدوده مورد پژوهی در . 1شکل 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AA%D9%87%D8%B1%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AA%D9%87%D8%B1%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AA%D9%87%D8%B1%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AA%D9%87%D8%B1%D8%A7%D9%86
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AD%D8%B1%D9%85_%D8%B9%D9%84%DB%8C_%D8%A8%D9%86_%D9%85%D9%88%D8%B3%DB%8C_%D8%A7%D9%84%D8%B1%D8%B6%D8%A7
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AD%D8%B1%D9%85_%D8%B9%D9%84%DB%8C_%D8%A8%D9%86_%D9%85%D9%88%D8%B3%DB%8C_%D8%A7%D9%84%D8%B1%D8%B6%D8%A7
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AD%D8%B1%D9%85_%D8%B9%D9%84%DB%8C_%D8%A8%D9%86_%D9%85%D9%88%D8%B3%DB%8C_%D8%A7%D9%84%D8%B1%D8%B6%D8%A7
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B2%DB%8C%D8%A7%D8%B1%D8%AA
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B2%DB%8C%D8%A7%D8%B1%D8%AA
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به  از غرببه بلوار معلم،  از شمالهزار نفر به لحاظ موقعیتی  ۹ بربالغهکتار و جمعیتی  ۷۹ بربالغبا مساحتی  موردبررسیمحدوده 

موارد تمایز این محدوده نسبت است. از دیگر  محدودشده آبادوکیلبه بلوار  از جنوببه بلوار امامت و  از شرقبلوار جلال آل محمد، 

شهر مشهد )پارک ملت( در شرق و  هایپارک ترینبزرگو  ترینقدیمیبا یکی از  جواریهمبه  توانمیشهر  هایمحدودهبه دیگر 

 دانشگاه فردوسی در جنوب، اشاره نمود.
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 مهم پیرامونی آن هایفعالیتدرآمدی شهر و  یهاگروهموقعیت محدوده مورد پژوهی نسبت به . 3شکل 

 

 هایافته
است که از  شدهگزارشده سانحه ترافیکی در این محدو ۵۴تعداد  1۳۹۰سال بر اساس آمار موجود، در مجموع تنها در 

 آمار دریافتی جدیدترین درسانحه منجر به خسارت گردیده است.  1۹سانحه منجر به فوت و جرح و  ۳۵این میزان تعداد 

در مجموع  1۳۹۹تا  1۳۹۷نی که از اطلاعات جدول و نمودار زیر پیداست، در بازه زما افیک شهرداری مشهدسازمان تراز 

دفات روند کاهشی مجموع تصا دهندهنشان هادادهاست که تحلیل آماری این  دادهرخ موردنظرفقره تصادف در محله  2۷۷

 همچنان تعداد آن 1۳۹۰مار سال ، اما در مقایسه با آباشدمی 1۳۹۹نفر در سال  ۶1به  1۳۹۷نفر در سال  11۳جرحی از 

 بالاتر است.
 

 1۳۹۹تا  1۳۹۷ هایسالفراوانی تصادفات به تفکیک تعداد مجروحین بین . 3جدول 

 مجموع درصد از کل مجروح ۴ درصد از کل مجروح ۳ درصد از کل مجروح 2 درصد از کل مجروح 1 سال

1۳۹۷ 1۰۳ ۹1.1۵% ۷ ۶.1۹% 2 1.۷۷% 1 ۰.۸۸% 11۳ 

1۳۹۸ ۷۷ ۸2.۸۰% 12 12.۹۰% ۴ ۴.۳۰% ۰ ۰.۰۰% ۹۳ 

1۳۹۹ ۵۴ ۸۸.۵2% ۷ 11.۴۸% ۰ ۰.۰۰% ۰ ۰.۰۰% ۶1 

 2۷۷ %۰.۳۷ 1 %2.2۵ ۶ %۹.۷۴ 2۶ %۸۷.۶۴ 2۳۴ مجموع

 سازمان ترافیک شهرداری مشهد: بعنم

 

مشهود  یموردبررس هایسالبالا بودن آمار تصادفات تک مجروحی در تمام  دادهرخدر میان کل تصادفات جرحی 

مربوط به  %۸۷بیشترین تعداد معادل  در سطح محله پارک ملت مشهد دادهرخدر میان کل تصادفات  کهنحویبهاست، 

تک  صادفاتتنفر از  12که تصادفات دو مجروحی با  1۳۹۸تصادفات جرحی تک مجروحی است، و تنها در سال 

 .گیردمینفر پیشی  ۷مجروحی 
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در  له نقلیهوع وسیسهم مجروحین تصادفات مختلف را بر حسب ن سازمان ترافیک شهرداری مشهد آمار دریافتی از

ترین تعداد مجروحین تصادفات را بیش 1۳۹۹تا  1۳۹۷ هایسالبین  اساسنیبرا، دهدمیمحله پارک ملت مشهد نشان 

 1۳۹۹نفر در سال  2۵ه حدود ب 1۳۹۷نفر در سال  ۵۷، اگرچه تعداد مجروحین پیاده از انددادهعابران پیاده تشکیل 

ه این گروه است پس از عابران درصد آمار مجروحین مربوط ب ۵۰است، اما در مجموع سه سال اخیر بیش از  یافتهکاهش

 .باشندمیارا دجروحین را از کل م %2۶را با داشتن  پذیریآسیبپیاده سرنشین موتورسیکلت بالاترین 
 

 مجروحین تصادفات به تفکیک نوع حرکت. 4جدول 
سرنشین  سال

 اتوبوس
درصد از 

 کل
دوچرخه

 سوار
درصد از 

 کل
سرنشین 
 سواری

درصد از 
 کل

عابر 
 پیاده

درصد از 
 کل

موتورس
 وار

درصد از 
 کل

نامشخ
 ص

درصد از 
 کل

سرنشین 
 وانت

درصد از 
 کل

مجم
 وع

1۳۹۷ 1 ۰.۸۸% ۳ 2.۶۵% 2۰ 1۷.۷۰% ۵۷ ۵۰.۴۴% ۳۰ 2۶.۵۵% 2 1.۷۷% ۰ ۰.۰۰% 11۳ 

1۳۹۸ 2 2.1۵% ۰ ۰.۰۰% 1۷ 1۸.2۸% ۵۳ ۵۶.۹۹% 21 22.۵۸% ۰ ۰.۰۰% ۰ ۰.۰۰% ۹۳ 

1۳۹۹ ۰ ۰.۰۰% 2 ۳.2۸% 1۴ 22.۹۵% 2۵ ۴۰.۹۸% 1۹ ۳1.1۵% ۰ ۰.۰۰% 1 1.۶۴% ۶1 

 2۶۷ %۰.۳۷ 1 %۰.۷۵ 2 %2۶.22 ۷۰ %۵۰.۵۶ 1۳۵ %1۹.1۰ ۵1 %1.۸۷ ۵ %1.12 ۳ مجموع

 سازمان ترافیک شهرداری مشهد: بعنم

 

% تصادفات مربوط به ۷۴نقلیه،  از میان انواع مختلف وسایل دهدمیتحلیل آمار مربوط به عاملین اصلی تصادفات نشان 

مختلف نشان  هایسال مربوط به وجود مانع در مسیر است. تحلیل عاملین تصادفات به تفکیک ازآنپسسواری و 

ابه مش تقریباًاست  شدهدادهعامل اصلی تشخیص  "سواری"تعداد تصادفاتی که در آن  1۳۹۸و  1۳۹۷در سال  دهدمی

همچنان حدود  وجودبااینت مورد رسیده اس ۴۸به حدود  1۳۹۹روند کاهشی به خود گرفته و در سال  ۹۸بوده اما از سال 

 .دهندمیری تشکیل خودروهای سوا 1۳۹۹درصد مقصرین اصلی تصادفات را در سال  ۸۰
 

 عاملین تصادفات به تفکیک نوع وسایل نقلیه. 5جدول 
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۹۷ 2 1.۷۷% 2 1.۷۷% 1 %۰.۸۸  ۷۸ ۶۹.۰۳% 11 ۹.۷۳% ۹ ۷.۹۶% ۰ ۰.۰۰% ۸ ۷.۰۸% 2 1.۷۷% 11۳ 

۹۸ ۳ ۳.2۳% 1 1.۰۸% ۰ ۰.۰۰% ۷2 ۷۷.۴2% ۹ ۹.۶۸% ۶ ۶.۴۵% ۰ ۰.۰۰% ۰ ۰.۰۰% 2 2.1۵% ۹۳ 

۹۹ ۰ ۰.۰۰% ۰ ۰.۰۰% ۰ ۰.۰۰% ۴۸ ۷۸.۶۹% ۷ 11.۴۸% ۳ ۴.۹2% 2 ۳.2۸% 1 1.۶۴% ۰ ۰.۰۰% ۶1 

 2۶۷ %1.۵۰ ۴ %۳.۳۷ ۹ %۰.۷۵ 2 %۶.۷۴ 1۸ %1۰.11 2۷ %۷۴.1۶ 1۹۸ %۰.۳۷ 1 %1.12 ۳ %1.۸۷ ۵ مجموع

 سازمان ترافیک شهرداری مشهد: بعنم

 

 های پژوهشتحلیل سنجش وضعیت محله پارک ملت مشهد بر اساس تحلیل شاخص

پنج نظام طراحی فرم  در چارچوب شاخص منتخب ۵۳ ارزیابی ایمنی سواره و پیاده در محله پارک ملت مشهد بر اساس

است. روش پژوهش  شدهانجامهای همگانی( )کاربری و فعالیت، حرکت و دسترسی، فرم کالبدی، منظر شهری، عرصه شهری

از مرکز کنترل ( 1۳۹۹-1۳۹۷فقره در بازه  2۷۷مبتنی بر مشاهدات مستقیم، مطالعه اسناد موضوعی و تحلیل آمار تصادفات )

 .شدباترافیک شهرداری مشهد می

 

 نظام کاربری و فعالیت

مساحت( در بافت داخلی با کاهش ترافیک، به افزایش ایمنی کمک کرده است. در مقابل، اختلاط  ٪۴2کاربری غالب مسکونی )

های شمالی )بلوار معلم( و شرقی )بلوار امامت( ارتباط مستقیم های خطی در لبهفروشیمسکونی و تمرکز خرده-تجاری هایکاربری

 2۵جاذب سفر ) هایفعالیتاز کل تصادفات عابر پیاده در لبه شمالی(. استقرار  ٪۳۳با افزایش تصادفات عابر پیاده دارد )بیش از 

 ٪۳۰مساحت، بیش از  ٪22آباد موجب شده با وجود ورزشی( در حاشیه بزرگراه وکیل واحد تجاری، یک کلینیک، یک مجموعه

ناسازگار ارتباط معناداری با الگوی  هایفعالیتتصادفات در این محدوده رخ دهد. توزیع خدمات غیرانتفاعی و انتفاعی و نیز 

 .تصادفات نشان ندادند
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 فضایی تصادفات در ارتباط با کاربری غالب مسکونیوزیع ت. 4شکل 

 

 نظام حرکت و دسترسی 

تصادفات عابر پیاده  ٪۸۰کیلومتر(، با تمرکز  1.۷بلوار امامت ) ویژهبهکیلومتر(،  ۷.۰۹از کل معابر ) ٪۳2با  متر( 1۰۰۰<) معابر طویل

از  ٪۷۶معابر( شامل بلوارهای معلم و امامت، محل وقوع  ٪۳۶متر ) 2۰رو بیش از اند. معابر با عرض سوارهدر امتداد خود همراه بوده

از تصادفات  ٪1۳معابر( با وجود تنها  ٪۳2کیلومتر،  ۷کل تصادفات سواره و پیاده هستند. شبکه معابر عبوری و سریع پیرامون محله )

 .، بخش عمده تصادفات را به خود اختصاص داده استایدرون محلهدر معابر 

شده بلوار معلم با بلوار امامت و بلوار های کنترلتقاطع بیشترین نرخ تصادفات را دارند.( ٪۴۳ها )تقاطع موجود، چهارراه ۹۴از 

اند. برخلاف مطالعات خارجی، حجم تصادفات عابر پیاده را ثبت کرده ٪۴۰، ییراهنماچراغرغم داشتن استقلال با بلوار معلم، علی

 ۳۳، بهسازی شدهروی کیلومتر پیاده ۵.۳بالای ترافیک در معابر شریانی با کاهش ایمنی همراه است. اجرای تسهیلات عابر پیاده )

آباد مؤثر بوده و در معابر شریانی شرقی با وجود بهسازی، تمرکز پل هوایی( تنها در بزرگراه وکیل 1زیرگذر،  2گذرگاه خطی، 

 1۹قرار سواران نشان نداد. استکیلومتر( ارتباط معناداری با کاهش تصادفات دوچرخه ۳.۵تصادفات بالاست. خطوط ویژه دوچرخه )

 .از کل تصادفات عابر پیاده همراه است ٪22ونقل عمومی در تقاطع بلوار معلم و امامت با ایستگاه حمل
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 ول معابرطفضایی تصادفات در ارتباط با وزیع ت. 5شکل 

 

 نظام فرم کالبدی 

 :برخلاف مطالعات خارجی، در محله پارک ملت

 ( با  ۳۸-۳۰معابر عریض )تصادفات، ارتباط مستقیم با کاهش ایمنی دارند ٪۷۶متر. 

 از کل تصادفات همراه است ٪۴۴های حاشیه شرقی با بیش از نفر در هکتار( در بلوک ۳۰۰-2۵۰) تراکم جمعیتی بالا. 

 (.در بافت داخلی با افزایش ایمنی همراه بوده )برخلاف انتظار (٪1۸۰<) تراکم ساختمانی بالا 

 ( با ایمنی بالاتر همراه است 1۴-12محصوریت کالبدی بالا در معابر باریک داخلی )متر. 

 های ریزدانه و متوسط در حاشیه معابر شریانی با افزایش تصادفات ارتباط دارندبلوک. 

 

 
 حصوریت کالبدی معابر شریانیمفضایی تصادفات در ارتباط با وزیع ت. 6شکل 
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 نظام منظر شهری 

تابلو در محدوده شمالی و  ۹۵از  ٪۷۰ارتباط معنادار نشان دادند. تمرکز  تابلوهای تبلیغاتی های منظر شهری، تنهااز میان شاخص

ها )هماهنگی تصادفات تقاطع بلوار امامت و معلم( همراه است. سایر شاخص ٪۵2شمال شرقی با افزایش تصادفات عابر پیاده )

 .ای، خوانایی( ارتباط معناداری با الگوی تصادفات نشان ندادند، کیفیت روسازی، فضای سبز حاشیهمنظره آراییها، نورپردازی، جداره

 

 
 ها ماهنگی و نظم درجدارههفضایی تصادفات در ارتباط با وزیع ت. 5شکل 

 

 های همگانینظام عرصه 

لبه شرقی تنها  باوجوداینکههکتار( در لبه شرقی محله، تأثیرگذارترین عامل کاهش ایمنی است.  ۶۴با پارک ملت ) جواریهم

دهد. شعاع در این محدوده رخ می از تصادفات عابر پیاده ٪۵۳ و از کل تصادفات ٪۴۴ دهد،پنجم مساحت محله را تشکیل مییک

 .دهنده ارتباط مستقیم مجاورت با این عرصه عمومی و افزایش تصادفات استمتری پارک ملت نشان ۵۰۰عملکردی 

 

 
 در دسترسی پیاده یعموم یهاعرصه طح مناسبسفضایی تصادفات در ارتباط با وزیع ت. 6شکل 
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فرم شهری بر ارتقاء ایمنی محله پارک ملت  هایمؤلفه کلی میزان اثرگذاری بندیجمعبر اساس آنچه گذشت، در یک 

 "فاقد ارتباط معنادار در محله مورد پژوهی"و  "بر کاهش ایمنی مؤثر"، "ایمنی برافزایش مؤثر"مشهد در سه دسته 

در جدول  در ارتباط با الگوی پراکنش تصادفات هاشاخصو موقعیت هر یک از  بندیدستهاست. این  شدهبندیدسته

عدم وجود ارتباط "توضیح داده شد گزینه  هاشاخصشرح تمامی  که در طورهمانلازم به ذکر است آمده است.  ۶شماره 

موردی خارج از کشور و یا  هاینمونهدر شاخص اشاره به این موضوع دارد که اگرچه این  "معنادار در محله مورد پژوهی

در مورد شاخص مذکور در محله  شدهانجام یهایاست؛ اما بررسدر شهر مشهد معنادار بوده  شدهانجامحتی در مطالعات 

 هایشاخصمحتمل است  روازاین. کندمیمعرفی  معناداریمقیاس پژوهش حاضر آن را فاقد سطح  بهباتوجهو  رموردنظ

 آتی در شرایط زمانی و مکانی متفاوت حائز معنا تشخیص داده شوند. هایپژوهشفوق در 

 

 اضرحتایج پژوهش نی تحقیقات پیشین و هایافتهدر  فرم شهری بر ارتقاء ایمنی محله پارک ملت مشهد هایشاخص تأثیرگذاریمقایسه میزان . 6جدول 

 هاشاخص نظام

 بر ایمنی هاشاخصمیزان اثرگذاری  

 پژوهش حاضر مطالعات فارسی مطالعات لاتین 

شناسه 
 شاخص

افزایش 
 ایمنی

کاهش 
 ایمنی

افزایش 
 ایمنی

کاهش 
 ایمنی

افزایش 
 ایمنی

کاهش 
 ایمنی

فاقد ارتباط 
 معنادار

کاربری و 
 فعالیت

    LU1       بافت یغالب مسکون یکاربر

  LU2         ایناحیهو  ایمحلهسطح  یرانتفاعیاز خدمات غ یبرخوردار

  LU3         ایناحیهو  ایمحلهسطح  یاز خدمات انتفاع برخوردی

   LU4        هاکاربری اختلاط

   LU5        در سطح محله یتیفعال تنوع

   LU6         یخط فروشیخرده هایفعالیت یدارا یمحورها

  LU7         در سطح محله یرانتفاعینرمال خدمات غ عیتوز

  LU8         در سطح محله ینرمال خدمات انتفاع عیتوز

  LU9         ناسازگار در سطح محله هایفعالیتوجود  عدم

    LU10       فرا شهریو  یشهر اسیمق هایکاربری نییپا سطح

 یهاریمس هیجاذب سفر در حاش هایفعالیت ییجانما عدم
 مستقل یدسترس بینیپیشبدون  عیسر

LU11          

حرکت و 
 دسترسی

    MA1        معابر روسوارهمساحت کم سطح 

    MA2        معابر با طول کم

    MA3       تعداد کم معابر سواره

    MA4        تعداد کم خطوط سواره معابر

  MA5         ایحاشیهمعابر از خط پارک  برخوردی

    MA6       پهنای کم خطوط سواره

  MA7         ترافیکی سازیآرام هایطرحمعابر برخوردار از 

    MA8        حجم پایین ترافیک سواره

  MA9         معابر دارای مسیرهای پیاده مجزا

    MA10        ادهپیاده نسبت به تعداد عابرین پی مسیرهایسطح مطلوب 

  MA11         مسیرهای پیاده بهسازی شده

  MA12         از خطوط ویژه دوچرخه برخوردارمعابر اصلی 

ه عمومی متنوع با فاصل ونقلحمل هایایستگاهبرخورداری از 
 کم

MA13           

   MA14        ترافیکی هایتقاطعتعداد بالای 

    MA15       در واحد سطح هاتقاطعتعداد پایین 
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 بر ایمنی هاشاخصمیزان اثرگذاری   هاشاخص نظام

  MA16         شدهکنترلترافیکی  هایتقاطعتعداد بالای 

  MA17         هاتقاطعر نسبت به سای راهیسه هایتقاطعتعداد بالای 

ر به سای به شکل فلکه ترافیکی نسبت هاتقاطعتعداد بالای 
 هاتقاطع

MA18           

    MA19       شبکه سواره عبوری و سریع در محلهسهم پایین 

    MA20        ویژه عبور عرضی ایمن پیاده با فاصله کممسیرهای 

  MA21         سهم بالای معابر شریانی دو طرفه

  MA22         در مسیرهای سواره اصلی هادوربرگردانتعداد کم 

  MA23         سطحی استاندارد هایآب آوریجمعمعابر برخوردار از شبکه 

 فرم کالبدی

  PHF1         هاشریانیمحصوریت کالبدی معابر و 

    PHF2       معابر با عرض کم

  PHF3          کوچک و متوسط هایمساحتشهری با ابعاد و  هایبلوک

  PHF4         قطعات با اندازه کوچک و متوسط

  PHF5         متوسط و بزرگ قطعات با اندازه

  PHF6         فشردگی بافت

  PHF7         تراکم ساختمانی زیاد

  PHF8         تراکم ساختمانی کم

   PHF9         تراکم جمعیتی زیاد

  PHF10         ساختمانی در لبه محور هایتودهقرارگیری 

 یمنظر شهر

  ULS1         شهری هایجدارههماهنگی و نظم در 

    ULS2        بانهزی شمعابر و فضاهای عمومی پیاده از نورپردابرخورداری 

  ULS3          عمومی هایعرصهمنظره آرایی معابر و 

   ULS4        تعداد کم تابلوهای تبلیغاتی در طول مسیرها

  ULS5         هاروسوارهروسازی مناسب 

  ULS6         هیحاشز شهری و عبوری از فضای سب هایخیابانبرخورداری 

  ULS7         خوانایی مسیرها و معابر

 هایعرصه
 همگانی

    PS1        عمومی در دسترس پیاده هایعرصهسطح مناسب 

    PS2        عمومی پیاده در سطح محله هایعرصهتوزیع نرمال 

 

و وضعیت هر یک از  تصادفات تراکمن یب مجموعه روابط ل فضایییتحلپیرو روش انجام پژوهش حاضر که 

 Arc افزارنرمدر  هاشاخصهر کدام از  با تصادفات مکانیتوزیع  یپوشانهممنتخب پژوهش از طریق بررسی  هایشاخص

Map بر سطح ایمنی ترافیک در محله پارک ملت مشهد هاشاخصتحلیل میزان اثرگذاری  هیپا بربخش، در این باشدیم 

و مبنای  شدهتعریفدر افزایش یا کاهش ایمنی محله  مؤثر هایشاخص نیتریدیکلمحور اصلی برگرفته از وضعیت  1۴

در افزایش ایمنی  موردنظراست. بدین ترتیب که اگر وضعیت شاخص  قرارگرفتهتدوین طراحی راهنمای فرم شهری 

 هایحلیلتاست و اگر بر اساس  شدهتعریفبوده است راهنمای طراحی نیز در راستای تقویت آن  مؤثرترافیک 

الزاماتی  صورتبهوضعیت شاخص در حال حاضر سبب کاهش ایمنی در محله شده است راهنمای طراحی  گرفتهصورت

گانه  ۵ هاینظاممحور اصلی به تفکیک  1۴است که با تغییر وضعیت شاخص به افزایش سطح ایمنی محله منجر شود. 

 :باشدمیبه شرح زیر  اندتهقرارگرفطراحی که مبنای تدوین راهنمای طراحی فرم شهری 

 :نظام کاربری و فعالیت 
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 است: شدهتعریف تأثیرگذارشاخص  ۴محور اصلی دربرگیرنده  2در نظام کاربری و فعالیت 

  فتبا یب مسکونغال یکاربر"شاخص تأثیردر جهت تقویت  مسکونی در بافت محله هایکاربریافزایش سهم". 

  مقیاس شهری و هایکاربریخطی و  یهایفروشخردهمختلط، خدماتی،  هایکاربریایمنی معابر در حاشیه  تأمین 

و  "در سطح محله یتیفعال تنوع"، "هاکاربری اختلاط" هایشاخصفرا شهری در جهت تغییر وضعیت اثرگذاری 

 ."یخط فروشیخرده هایفعالیت یدارا یمحورها"

 :نظام حرکت و دسترسی 

 است: شدهتعریفشاخص کلیدی  ۹محور اصلی بر اساس تحلیل وضعیت  ۷در نظام حرکت و دسترسی 

  ول کممعابر با ط"تغییر وضعیت اثرگذاری شاخص منظوربهکاهش طول معابر سواره در محله". 

  روهسوارمساحت کم سطح " هایشاخصتغییر وضعیت اثرگذاری  منظوربهکاهش تعداد و پهنای خطوط سواره" ،

 ."پهنای کم خطوط سواره"و  "تعداد کم خطوط سواره"

 رهن ترافیک سواحجم پایی"تغییر وضعیت اثرگذاری شاخص  منظوربه کاهش حجم ترافیک سواره در محله". 

 لوب سطح مط"ص شاخ یت اثرگذاریتغییر وضع منظوربهمتناسب با تعداد عابرین پیاده  روپیادهسطح مطلوب  تأمین

 ."ه نسبت تعداد عابرین پیادهمسیرهای پیاده ب

  ترافیکی هایتقاطعلای تعداد با"شاخص  تغییر وضعیت اثرگذاری منظوربهدر محله  هاتقاطعکاهش تعداد" 

  سهم "اخص ش تغییر وضعیت اثرگذاری منظوربه هاآن یسازمنیاکاهش سهم معابر عبوری سواره سریع در محله و

 ."حلهسواره عبوری و سریع در م شبکهپایین 

  بور ویژه عهای مسیر" شاخص گذاریتقویت وضعیت اثر منظوربه عبور عرضی ایمن پیاده در معابر یهاگذرگاهایجاد

 ."عرضی ایمن پیاده با فاصله کم

 :نظام فرم کالبدی 

 است: شدهتعریفشاخص کلیدی  1 بهباتوجهمحور اصلی  1در نظام فرم کالبدی 

  زیاد تراکم جمعیتی"تغییر وضعیت شاخص  منظوربهتوزیع متعادل تراکم جمعیتی در محله". 

  ی:منظر شهرنظام 

 است: قرارگرفتهشاخص کلیدی مدنظر  2محور اصلی برگرفته از  2در نظام منظر شهری 

 ردازی ای عمومی پیاده از نورپبرخورداری معابر و فضاه"شاخص  تأثیرتقویت  منظوربه ایمنی معابر در شب تأمین

 ."شبانه

 بلیغاتی در بلوهای تتعداد کم تا"شاخص تغییر وضعیت منظوربهصحیح تابلوهای تبلیغاتی در امتداد معابر  یابیمکان

 ."طول مسیرها 

  همگانی: هایعرصهنظام 

 است: شدهتعریفشاخص کلیدی  2محور اصلی دربرگیرنده  2همگانی  هایعرصهدر نظام 

  عمومی در  هایعرصه سطح مناسب"شاخص تأثیرتقویت  منظوربهعمومی پیاده در دسترس  یهاعرصهافزایش

 ."دسترس پیاده

  عمومی  هایعرصهنرمال  توزیع"تغییر وضعیت شاخص منظوربهعمومی پیاده  یهاعرصهایجاد هم پیوندی بین

 ."پیاده در سطح محله

 بحث
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وارد شهد، در ممهای پژوهش حاضر نشان داد که رابطه میان فرم شهری و ایمنی ترافیک در محله پارک ملت یافته

. این امر یافته( تفاوت اساسی داردهای مستخرج از مطالعات پیشین )عمدتاً در کشورهای توسعهمتعددی با پارادایم

 .سازدیهای طراحی شهری را آشکار ممدلسازی ضرورت بومی

 های ریزدانه در کاهش سرعت وبرخلاف مطالعاتی که بر نقش تراکم بلوک :چالش الگوهای جهانی در بافت محلی( 1

های ریزدانه و متوسط که در ، در محله پارک ملت، بلوک(Marshall & Garrick, 2011) دارند تأکیدافزایش ایمنی 

کم جمعیتی بالا هایی که ترافتهاند، با افزایش تصادفات همراه بودند. همچنین، برخلاف یاقرارگرفتهی حاشیه معابر شریان

در حاشیه شرقی )مجاور پارک  ، تراکم بالای جمعیت(Jones & Jha, 2010) دانندرا با افزایش ایمنی عابران مرتبط می

عامل ایمنی  تنهاییبهدهد که تراکم ناقض نشان میدرصد از کل تصادفات شده است. این ت ۴۴ملت( منجر به تمرکز 

 .کننده داردش تعییننق« های سواره و پیادهتراکم همراه با طراحی مناسب شبکه معابر و جداسازی جریان»نیست، بلکه 

المللی است، و بین( 1۳۹۵داخلی )آیتی و بحرینی،  هایپژوهشای که همسو با یافته :های همگانیپارادوکس عرصه( 2

 عمومی با ، نکته بدیع پژوهش حاضر این است که وجود یک عرصهحالبااینکند. های سفر را تأیید مینقش جاذب

ده، بلکه به زایش نداایمنی را اف تنهانهکیفیت )پارک ملت( در مجاورت معابر عریض و پرسرعت )بلوار امامت و معلم(، 

ر اینکه صرف وجود بمبنی  OECD (1998) است. این یافته با هشدار شدهبدیلتکانون اصلی تصادفات عابر پیاده 

ی جاذب کاربر»تری از رابطه میان شود، همسو بوده و آن را به سطح کلانتسهیلات پیاده باعث افزایش ایمنی نمی

 .دهدتعمیم می« شبکه معابر سریع»و « سفر

در ادبیات  کهدرحالیها بود. کوس برخی شاخصدیگر، اثر مع توجهجالبیافته  :کننده فرم کالبدینقش تعدیل( ۳

 اندهمراهش ایمنی معمولاً با افزایش سرعت و کاه (PHF8) و تراکم ساختمانی پایین (PHF2) موضوع، معابر عریض

فشرده(  ( و تراکم ساختمانی بالا )بافتمتر 1۴-12، در محله پارک ملت، معابر باریک داخلی )(1۳۹۳)نوروزی و همکاران، 

رت طبیعی و یجاد حس نظانسبت داد که با ا« اثر محصوریت کالبدی»توان به با افزایش ایمنی همراه بود. این امر را می

 .سازدتر میکاهش سرعت ذهنی رانندگان، محیط را برای عابر ایمن

، MA5 ،MA7 ،MA9 ،ULS1  مانند) هااز شاخص توجهیقابلبخش  :و پیچیدگی بافت غیر معنادارهای شاخص (۴

ULS6) تأکیده ک( 1۳۹۷) لمنتهدر این محله فاقد ارتباط معنادار تشخیص داده شدند. این موضوع با نظر یوئینگ و ک 

، وجود دیگرعبارتهببیشتر است، همخوانی کامل دارد.  هاتک ویژگیهای طراحی از مجموع کنند اثر تجمعی کیفیتمی

مراتب منطقی و ابر فاقد سلسلهدر بستری که شبکه مع (MA12) وط دوچرخهیا خط (MA11) روی بهسازی شدهپیاده

 .قادر به افزایش ایمنی نیست تنهاییبهجاذب سفر است،  هایفعالیتآمیخته با 

ر دون بازنگری دبترافیک(  سازیآرامقطعی و فیزیکی )مانند دهد که مداخلات مدر مجموع، بحث حاضر نشان می

 به تواندنمی – همگانی هایعرصه یابیمکان و هاکاربری توزیع معابر، مراتبسلسله شامل –ساختار کلان فرم شهری 

 .شود منجر ایمنی پایدار ارتقای

 

 گیرینتیجه

یک راهبرد ساختارگرایانه در طراحی شهری،  سویبهاز رویکردهای صرفاً فیزیکی و مقطعی  گذارهدفپژوهش حاضر با 

های این به تدوین راهنمای طراحی فرم شهر برای ارتقای ایمنی سواره و پیاده در محله پارک ملت مشهد پرداخت. یافته
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نشان داد که رابطه میان فرم شهری و ایمنی ترافیک، وابسته به بستر محلی و تعاملات پیچیده میان پنج  وضوحبهمطالعه 

 .های همگانی استنظام کاربری، حرکت، کالبد، منظر و عرصه

 (1) :ه مؤلفه استسناهمگون  جواریهمدفات تابعی از تمرکز فضایی تصا ترین نتیجه این پژوهش آن است کهمهم

زیع تو( ۳های همگانی پرمخاطب با دسترسی مستقیم از این معابر، و )عرصه( 2مراتب گسیخته، )معابر عریض و با سلسله

نند تراکم واملی ماعصور رایج، تجاذب سفر و تابلوهای تبلیغاتی در امتداد این محورها. برخلاف  هایفعالیتنامتعادل 

وار شبکه معابر جساز نبوده، بلکه به دلیل قرارگیری در ایمن تنهانههای ریزدانه در این بافت خاص، جمعیتی بالا و بلوک

 .انداصلی، نقش تشدیدکننده داشته

ود های همگانی علیرغم داشتن پتانسیل نظری بالا، در شرایط موجهای منظر شهری و عرصهاز سوی دیگر، نظام

بافرهای  دون ایجادباند نقش مؤثری در ارتقای ایمنی ایفا کنند؛ چراکه یک عرصه عمومی بزرگ )پارک ملت( نتوانسته

ارتباط  نین، عدماست. همچ شدهتبدیلفیکی برای عابران ایمن و پیوستگی در مسیرهای دسترسی پیاده، به یک تله ترا

یانگر این بای( با الگوی تصادفات، های رایج )مانند نورپردازی، روسازی، فضای سبز حاشیهمعنادار بسیاری از شاخص

 .هنددیاز دست م خود را تأثیرها در شرایطی که ساختار اصلی شبکه معابر ناایمن است، واقعیت است که این ویژگی

یک نسخه واحد،  محور اصلی، نه 1۴شده در قالب تدوین راهنمای طراحی فرم شهری در پاسخ به سؤال اصلی پژوهش،

کند. این راهنما بر های مداخله را مشخص میگیری مبتنی بر شواهد مکانی است که اولویتبلکه یک چارچوب تصمیم

یابی مجدد های همگانی، مکانی جمعیتی پیرامون عرصههاکاهش ابعاد هندسی و طول معابر اصلی، تعدیل تراکم

 .دارد تأکیدمراتب دسترسی ایمن برای عابران پیاده جاذب سفر و ایجاد سلسله هایکاربری

ه باندیشی نسبت مستلزم کنار گذاشتن جزم« شهر برای همه»دهد که دستیابی به در نهایت، این پژوهش نشان می

و  هایکاربرزیع ت که در آن شبکه معابر، تون اصل است که فرم شهری ایمن، فرمی اسهای جهانی و پذیرش اییافته

ند. مدل پذیرترین کاربران )عابران پیاده( طراحی شویابی فضاهای عمومی با یکدیگر هماهنگ و در خدمت آسیبمکان

بندی اقدامات ی و اولویته شهرهای توسعحالگویی برای بازنگری در طر عنوانبهتواند در این مطالعه می شدهارائه

 .قرار گیرد مورداستفادهایران  شهرهایکلانهای مشهد و سازی در سایر بافتایمن

 

 حامی مالی

 این اثر حامی مالی نداشته است.

 

 سهم نویسندگان در پژوهش
 های انجام پژوهش سهم برابر داشتند.نویسندگان در تمامی مراحل و بخش

 

 تضاد منافع
 فعی در رابطه با نویسندگی و یا انتشار این مقاله ندارند.گونه تضاد منادارند هیچن اعلام مینویسندگا

 

 تقدیر و تشکر
 .شوداسگزاری میوسیله از تمام کسانی که در مراحل مختلف تحقیق، تحلیل، تدوین و نگارش ما را یاری کردند، تقدیر و سپبدین
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 منابع

 .یشاهردرون یهااتصاادفات بزرگراه یساازپر صفر در مدل ونیرگرس یها(. کاربرد مدل1۳۹۰احسان. ) ،یعباس و لیاسماع ،یتیآ

 .1-1۵ (،۴) 11، عمران مدرس یپژوهش یمجله علم

 .یوزارت راه و شهرساز(. 1۳۹۹. )یبخش مبان-یمعابر شهر یطراح نامهنییآ

وزارت مساکن و  یو معماار یمعاونات شهرسااز :. تهارانرانیادر ا یشاهر یفضاها یطراح یهنمارا(. 1۳۸۴پاکزاد، جهانشاه. ) 

 .یشهرساز

 شیهماا نیت دومامجموعاه مقاالا دهیابرگز. یرشهریو غ یکاهش تصادفات در معابر شهر ی(. راهکارها1۳۸۳بابک. ) جعفرزاده،

 شهر تهران. منیجامعه ا

 .تهران: انتشارات سمت .یدر علوم انسان قیبر روش تحق یامقدمه(. 1۳۸۰محمدرضا. ) ا،ین حافظ

 یکنفارانس ملا نید، هفتمامشه. یشهر یدر طراح کیتراف یسازدر آرام نینو یکردهای(. رو1۳۹۴. )لایل ،یحسن و بهرام خاکسار،

 .یتوسعه شهر یبر راهبردها دیبا تأک یشهر تیریو مد یزیربرنامه

و  ی. ترجماه ساهند لطفاریپاذ ستیز یهامکان یبرا ییهامانهیپ ،یشهر یطراح یریگاندازه(. 2۰۰۵و کلمنته، اتو. ) نگ،یوئی د،یر

 .(، چاپ اول، انتشارات آذرخش1۳۹۷) ینجف مانیپ

 .یدر معابر شهر یمنیا تیریمد .(1۳۸۷) .کشور یهایاریو ده هایشهردار سازمان

 ها. راه یمنیا نامهنیی(. آ1۳۸۴کشور. ) یزیرو برنامه تیریمد سازمان

 (.1۳۹۴مشهد. ) یشهردار کیونقل و ترافسازمان حمل یآمار سالنامه

 .یساز(. تهران، وزارت راه و شهر1۳۹2. )یاونقل جادهو حمل یسازمان راهدار یآمار سالنامه

در تعامال  یفرم شهر یو فشردگ پراکنش نیی(. تب1۳۹1پور، عامر. ) کیپوراحمد، احمد و ن ؛کرامت الله ،یاریز ؛فرانک ،ینیالدفیس

 .1۵۵-1۷۶ (،۸۰) ۴۴ ،یانسان یایجغراف یهاپژوهش. داریپا یفرم شهر کردیبا رو

 یماران شاهرهاعتشاارات شارکت (. تهران: ان1۳۸۴) ییترجمه رضا رضا .یشهر یطراح یراهنما(. 2۰۰۰. )سیوید نیلول شرکت

 .دیجد

 یهاانامه پژوهشفصال .در رشات یشاهردرون کیاحاوادث تراف ییفضاا ی(. الگو1۳۸۷) .محمدرضا ،یو فاروق نینورالد ،یمیعظ

 .۳۳-۵1، ۶۵ ،یانسان یایجغراف

 .ریرکبیتهران: انتشارات ام .دیعم یفرهنگ فارس(. 1۳۸1حسن. ) د،یعم

 یهااروش یابیاو ارز یتصاادف: بررسا یهااداده یفراوانا یآمار لیوتحلهی(. تجز1۳۹1. )لیاسماع ،یتیآ و مسعود ،ینوقاب یقاسم

 .دانشگاه تهران ،یاو جاده یحوادث رانندگ یالمللنیکنفرانس ب نیسوم .لیتحل

ترجماه  .یشاهر یراحاطگون : ابعااد گوناایشاهر یفضاها یعموم یهامکان(. 2۰۰۳. )ونیاست سدل،یوت میت ت،یمتئو، ه کارمونا،

 .(. تهران: انتشارات دانشگاه هنر1۳۹۴) یشکوه دیو مهش یزهرا اهر ،یقرائ بایفر ،یصالح لیاسماع

 تهران: انتشارات ادنا. .نیمع یفرهنگ فارس(. 1۳۶۳محمد. ) ن،یمع

اد ارشاد، اسات یکارشناسا ناماهانی. پامنتخب کشاور یدر شهرها کیتراف یمنیبر ا یفرم شهر یرهایاثر متغ(. 1۳۹۷کوثر. ) ،ینوفل

 تهران، دانشگاه علم و صنعت. ،یکاشان یتوکل یراهنما: عل

در نظام  یشهر یطراح ،یبه کمک طراح. (2۰۰۰مصنوع انگلستان ) طیو مح یمعمار ونیسیونقل و مناطق/کمحمل ط،یمح وزارت

 ان.انتشارات طح (. چاپ اول، تهران:1۳۸۷) یمژده یریرضا بص. ترجمه بهتر یاتجربه یسو: بهیزیربرنامه
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